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Las operaciones humanitarias sufren las consecuencias del cambio climático

MOTIVACIÓN: 
Sostenibilidad medioambiental en la logística humanitaria
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Las emisiones de gases de efecto 
invernadero (GEI) y la generación de 
residuos están integradas en todas 
las cadenas de suministro de las 
operaciones humanitarias.

Procesamiento en 
instalaciones del 

fabricante

Proveedor Almacén de una organización 
humanitaria

Beneficiarios
Eliminación

Transporte marítimo Transporte marítimo Transporte aéreo Transporte por carretera Transporte por carretera

Extracción de materias primas / 
producción agrícola

Las acciones humanitarias que salvan vidas pueden tener repercusiones 
medioambientales imprevistas.
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En colaboración con:

Para abordar estos retos, este estudio cuantitativo persigue los siguientes 
objetivos:

Medir el impacto medioambiental de las operaciones humanitarias a lo largo 
de toda la cadena de suministro durante la respuesta a las catástrofes

Evaluar la eficacia de las soluciones existentes y potenciales para 
reducir el impacto medioambiental de la ayuda humanitaria

Emisiones de GEI

Generación de residuos

1

2
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Estudios de casos:

ENTREGA DE LONAS A PAKISTÁN TRAS 
LAS LLUVIAS MONZÓNICAS Y LAS 
INUNDACIONES (2022)

Inundaciones en Islamabad, Pakistán (2022)

© Pakistan Red Crescent Society

SUPER CEREAL PLUS (CSB++) 
ENTREGADO A CHAD TRAS LAS 
INUNDACIONES (2022)

Pérdida de cosechas en Chad tras las inundaciones (2022)

© PMA / Evelyne Fey

LONAS ENTREGADAS A MOZAMBIQUE 
TRAS LAS INUNDACIONES Y EL CICLÓN 
TROPICAL (2019)

Secuelas del ciclón Idai en Beira, Mozambique (2019) 

© IFRC Climate Centre / Denis Onyod
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Evaluación del ciclo de vida (ACV) + Dinámica de sistemas

Metodologías de investigación

Dinámica 
de sistemas

(Besiou y Van Wassenhove, 2015; Besiou et al., 2011; 
Tomasini y Van Wassenhove, 2009; Van Wassenhove, 
2006) 
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Modos de transporte:

Tratamiento de residuos:

Peso, distancia, coste y plazo de entrega:

Emisiones y residuos 

Tiempo de respuesta 

Cost
e

Medioambientales

Sostenibilidad

Sociales

Económicos

Datos de entrada y salida

Almacén:
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Almacén nacional

Centros de 
preposicionamiento

Transporte 
internacional

Adquisición 
internacional

Transporte regional

Almacén de campaña

Transporte de última 
milla

Uso de los beneficiarios

Gestión de residuos

• Emisiones de GEI
• Generación de 

residuos
Almacenes

de los fabricantes
Recursos naturales

Adquisición de 
materias primas 

El alcance de la cadena de suministro:
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Diferentes escenarios en la cadena de suministro:

Almacén nacional

Centros de 
preposicionamiento

Fábricas locales

Adquisición de 
materias primas

Transporte local

Transporte 
internacional

Adquisición 
internacional

Transporte regional

Almacén de campaña

Transporte de última 
milla

Uso de los beneficiarios

Gestión de residuos

• Emisiones de GEI
• Generación de 

residuos
Almacenes

de los fabricantes

Transporte directo

Recursos naturales

Adquisición de 
materias primas 

Recursos naturales

Transporte marítimo Transporte aéreo Transporte por carretera
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Estudio de caso:
ENTREGA DE 
LONAS A 
PAKISTÁN TRAS 
LAS 
INUNDACIONES 
MONZÓNICAS 
(2022) 

© Pakistan Red Crescent Society
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Refugio

Refugios de la FICR en Pakistán (Inundaciones monzónicas)

Federación Internacional de Sociedades 

de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja

Ejemplo de estudio de caso:

© Pakistan Red Crescent Society
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Referencia 
• China a almacenes de preposicionamiento por mar
• Dubái (20 %) por mar
• Malasia (70 %) por vía aérea
• Canadá (10 %) por vía aérea a Pakistán
• El preposicionamiento en Dubái es de 48 días, y en Malasia, 

de 503
• En Pakistán, se envían a almacenes de campaña y se 

distribuyen por carretera
• Eliminación de residuos: 95 % a vertederos abiertos, 5 % a 

quemas abiertas
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Comparación de diferentes escenarios con el escenario de referencia:

El reciclado puede 
reducir las 
emisiones de CO2
hasta un 35 %

La energía solar más 
cara solo puede 
reducir las emisiones 
de CO2 un 8 %

Reciclado + energía 
solar + transporte 
marítimo pueden 
reducir las emisiones 
de CO2e hasta un 63 %
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Comparación del escenario de referencia con el escenario más sostenible en términos 
de emisiones de GEI (escenario de referencia + barco + reciclado + solar) en Pakistán

Comparación del escenario más sostenible con el escenario de referencia:



15

Estudio de caso:
SUPER CEREAL 
PLUS (CSB++) 
ENTREGADO A 
CHAD TRAS LAS 
INUNDACIONES 
(2022)
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•Materia prima: China

•Proveedor: Bélgica

•Transporte: Barco a Camerún.

•Almacenamiento en Camerún: 60 días

•Entrega a Chad: Transporte por carretera.

•Almacenamiento en Chad: 15 días

•Almacenes de campaña: Transporte por 

carretera, 30 días de almacenamiento.

•Distribución: Carretera a la población afectada.

•Cocción: Fuego de leña abierto.

•Eliminación de envases:
• 95 % a vertedero abierto

• 5 % a quema abierta.
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Comparación de diferentes escenarios con el escenario de referencia:

Reciclar y 
reutilizar puede 
reducir las 
emisiones de CO2
solo un 0,3 %

Los paneles solares 
pueden reducir las 
emisiones de CO2 a 
7 %

reciclado + reutilización 
+ solar + SPC pueden 
reducir las emisiones de 
CO2 al 50 %

La sustitución de materias 
primas de origen animal por 
alternativas vegetales puede 
reducir las emisiones de CO2
en un 43 %.
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Comparación del escenario más sostenible con el escenario de referencia:

Comparación del escenario de referencia con el escenario más sostenible en términos de emisiones de GEI 
(escenario de referencia + reciclado + reutilización + energía solar + concentrado de proteína de soja) en 
Chad
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Resumen de las principales 
conclusiones 
y recomendaciones

CONCLUSIONES
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Resumen de las principales conclusiones

Las opciones de adquisición, los modos de transporte, 

las fuentes de energía y las fases de fin de vida útil son 

factores decisivos.

Por ejemplo, los ingredientes vegetales, el transporte marítimo, las energías 

renovables (paneles solares) y las iniciativas de reciclado son eficaces para 

reducir las emisiones.

Las estrategias de reciclado y reutilización reducen 

eficazmente tanto los residuos totales como su 

impacto ambiental

El transporte aéreo ofrece respuestas más rápidas, 
pero a costa de emisiones de GEI y costes mayores.

Una planificación cuidadosa, el preposicionamiento y la 
localización ayudan a equilibrar el tiempo de respuesta 

con las consideraciones medioambientales y 
financieras.

Las alternativas sostenibles desde el punto de vista 

medioambiental pueden tener costes iniciales más 

elevados, pero presentan un potencial de rentabilidad 

a largo plazo (por ejemplo, iniciativas de energías 

renovables, reciclado y reutilización).

Emisiones de GEI Residuos

Tiempo de respuesta Costes
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Recomendaciones para los profesionales

Estrategia de 
adquisición:

Optimización de la 
distribución:

Consideraciones 
sobre el 

preposicionamiento:

Gestión de residuos al 
final de la vida útil:

Considerar todo el ciclo de vida de los productos, 
haciendo hincapié en la eliminación al final de la vida 

útil.

Dar prioridad a los materiales fácilmente reciclables o 
reutilizables, especialmente en zonas con una 

infraestructura de gestión de residuos limitada.

Desarrollar una estrategia de adquisición que 
incorpore sistemáticamente la sostenibilidad 

medioambiental.

Evaluar las fuentes de energía para el 

almacenamiento.

Invertir en fuentes de energía renovables, como 

la solar, para reducir las emisiones de gases de 

efecto invernadero y los costes de 

preposicionamiento.

Minimizar el transporte aéreo, optando por el 
transporte marítimo o por carretera para reducir 

significativamente las emisiones de GEI.

Evaluar la sostenibilidad de la entrega directa de los 
fabricantes, teniendo en cuenta la suficiencia del 

inventario de respuesta ante catástrofes.

Explorar la localización para reducir el impacto 
ambiental, centrándose en la evaluación del contexto 

local.

Aplicar estrategias de reciclado y reutilización 

para desempeñar un papel fundamental en la 

reducción de residuos.

Considerar la gestión de residuos como un factor 

crítico para una respuesta humanitaria sostenible 

desde el punto de vista medioambiental.
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Gracias por su atención.

¿PREGUNTAS?
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