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Opérations humanitaires et 
durabilité environnementale

MOTIVATION

Image : Les Philippines trois mois après le passage du typhon Rai 
(Odette) en 2022 ©UNFPA Philippines/Ezra Acayan
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++

Les activités humanitaires sont de plus en plus motivées par des causes 
environnementales

1 (Nations unies, 2021), 2(OCHA, 2022) , 3(PNUD, 2023) 

Opérations humanitaires et durabilité environnementale

• Les changements climatiques et environnementaux sont les 
principaux facteurs de besoins humanitaires et de souffrances 
humaines1

Changement 
climatique et 

dégradation de 
l’environnement

Activités 
humanitaires

©UNFPA/Paula Seijo 
Akib, 27 ans, au camp de déplacés en Éthiopie avec ses huit 
enfants, après avoir perdu 180 chèvres et 15 chameaux à cause 
de la sécheresse. 

« Nous essayons de sauver tout ce que nous avons... nous 
ne pouvons même pas nourrir nos enfants. »

• Les phénomènes météorologiques extrêmes tels que les 
sécheresses, les inondations et d’autres catastrophes 
naturelles sont de plus en plus fréquents et graves2-

déplaçant les populations, dégradant l’environnement et 
provoquant une raréfaction des ressources.
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Les activités humanitaires et le changement climatique interagissent dans 
un cercle vicieux.

+

1 (Nations unies, 2021), 2(OCHA, 2022) , 3(PNUD, 2023) 

+
Contributions 
d’autres 
secteurs

+

Opérations humanitaires et durabilité environnementale

Émissions et 
impacts 

environnementaux

+
Changement 
climatique et 

dégradation de 
l’environnement

Activités 
humanitaires

• Les organisations humanitaires doivent accroître leur aide à mesure que les catastrophes 
deviennent plus fréquentes et plus graves, ce qui entraîne une augmentation des activités 
susceptibles de nuire à l’environnement de différentes manières.

• Les effets d’entraînement de ces impacts peuvent être ressentis tout au long du cycle de gestion 
des catastrophes et créer un cercle vicieux de vulnérabilité, conduisant à un besoin accru d’aide 
humanitaire au fil du temps.1
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Le changement climatique, les conflits et les activités humanitaires 
interagissent également de manière circulaire.

Émissions et 
impacts 

environnementaux

Changement 
climatique et 

dégradation de 
l’environnement

Activités 
humanitaires

+

Conflit

+

+

+

• Les changements climatiques et environnementaux 
perturbent les systèmes de subsistance, générant une
insécurité des ressources et des déplacements propice 
au conflit.1

1(PNUD, 2023), 2(Nations unies, 2021)

+

Facteurs sociaux et 
économiques+

+

+
Contributions 
d’autres 
secteurs

Opérations humanitaires et durabilité environnementale

• Les conflits nuisent également à 
l’environnement et réduisent la capacité de 
la société à faire face aux conséquences 
futures du changement climatique2, 
nécessitant une aide humanitaire plus 
importante au fil du temps.
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COLLABORATION

Opérations humanitaires et durabilité environnementale

Pour briser le cycle, il faut réduire les émissions et l’impact sur l’environnement.

• Le principe de « ne pas nuire » implique que les 
organisations humanitaires doivent comprendre 
l’impact de leurs activités sur les communautés 
au sein desquelles elles opèrent. Émissions et 

impacts 
environnementaux

Changement 
climatique et 

dégradation de 
l’environnement

Activités 
humanitaires

+

++
• La durabilité est de plus en plus présente 

dans les agendas humanitaires et de 
nombreux acteurs humanitaires ont identifié 
la nécessité d’intégrer la durabilité 
environnementale dans leur stratégie.

1(Laguna-Salvadó et al. 2019) 

Donateur

Par exemple, l’approche d’ECHO pour soutenir la durabilité environnementale.

Par exemple, le projet WREC s’est concentré sur la durabilité environnementale dans les 
chaînes d’approvisionnement en produits humanitaires, comme les émissions de gaz à effet 
de serre et les déchets.

ENGAGEMENTS

Par exemple, la Charte du climat a été signée par 374 organisations humanitaires à ce jour.

• Ensemble d’engagements mis en œuvre par le biais 
d’objectifs et de plans d’action spécifiques à 
l’organisation.

• Élaborer des solutions fondées sur des données probantes 
(par exemple, le calculateur de carbone humanitaire).

• La mise en œuvre généralisée dans la pratique est toutefois soumise à plusieurs contraintes 
(coûts, connaissances, capacités, infrastructures, etc.) et n’en est encore qu’à ses débuts.

• En période de crise, la durabilité environnementale n’est pas considérée comme une priorité (par exemple, nécessité 
d’acheminer des articles par avion à la suite d’une catastrophe pour qu’ils parviennent le plus rapidement possible à la 
population touchée).

• Il y a un manque de normalisation ou de méthodes systématiques pour mesurer et 
réduire les impacts environnementaux des activités humanitaires.1
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Comment les organisations 
humanitaires peuvent-elles réduire 
l’impact environnemental de leurs de 
leurs opérations ?
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Les opérations humanitaires et la gestion de la chaîne d’approvisionnement 
sont particulièrement bien placées pour répondre à cet appel.

Opérations humanitaires et durabilité environnementale

1(Stumpf et al. 2023 ; Van Wassenhove 2006), 2(IFRC 2022a ; OCHA 2022 ; UNEP 2022a)

Production Traitement Assemblage Entrepos
age

Utilisati
on

Éliminati
on

Par exemple, les émissions de 
gaz à effet de serre

AIR• Les émissions sont intégrées à chaque étape de la chaîne 
d’approvisionnement de bout en bout.

Eau

Par exemple, la pollution de l’eau

TERRE

Par exemple, la déforestation

• Les chaînes d’approvisionnement représentent environ 75 % des dépenses
humanitaires1 et contribuent à l’essentiel des impacts environnementaux (par 
exemple, la contribution au changement climatique).2
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Une approche fondée sur les 
données pour créer une visibilité 
environnementale dans les 
chaînes d’approvisionnement 
humanitaires

RECHERCHE
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Les organisations humanitaires peuvent-elles adapter leur mode de 
fonctionnement pour être plus durables sur le plan environnemental ?
Le conflit entre les priorités humanitaires et la durabilité est-il trop 
fort ? 

Où les émissions dans l’air, le sol et l’eau sont-elles intégrées 
dans les chaînes d’approvisionnement humanitaire de bout en 
bout ?

Quel est le potentiel de solutions alternatives pour atténuer le 
choc en temps de crise ?

©IFRC/Tino Kreutzer

Quel est le rôle du conflit dans l’intensification de ce défi ?

©Croix-Rouge 
italienne

Objectif
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Études de cas

Nourriture

Produits alimentaires enrichis 
livrés pour les efforts de 

développement et d’aération 
en tenant compte de 

l’approvisionnement local et 
mondial et des différentes 
méthodes de production.

Kit médical distribué dans une 
zone de conflit, y compris le 

prépositionnement et la 
logistique de la chaîne du 

froid.

Santé

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la 
chaîne d’approvisionnement humanitaire

Bâches distribuées dans une 
zone de conflit , y compris le 

prépositionnement et 
l’approvisionnement direct.

© cICR / Sergiy Ishynov 

Abris
Parc de 

véhicules
Véhicules électriques et à 

moteur à combustion interne 
utilisés par le personnel 
humanitaire, en tenant 

compte des différentes tailles 
et sources d’énergie.

© OMS / Miranda Shami© PAM / Evelyn Fey© FNUAP
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Une approche fondée sur les données

Preuves

Décisions éclairées
• Mesurer l’impact environnemental de l’ensemble de la chaîne d’approvisionnement

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la chaîne 
d’approvisionnement humanitaire

• Inclure l’éventail des émissions dans l’air, le sol et l’eau

• Utiliser des données primaires recueillies directement auprès des praticiens

• Analyser l’influence des conflits

• Tester l’effet d’intrants et d’opérations alternatifs Réduire l’impact sur 
l’environnement
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Données

• Recueillies directement auprès des praticiens de l’ensemble de 
la chaîne d’approvisionnement, y compris les fournisseurs et les 
agriculteurs (pour l’étude de cas sur les denrées alimentaires)

• Modélisation au niveau régional (par exemple, production de 
maïs en Belgique ou utilisation du réseau local à Dubaï)

• Les modes de transport sont modélisés en fonction de 
caractéristiques spécifiques telles que les camions de 10 à 20 
tonnes, EURO 4, 100% de la capacité).

• L’élimination se fait selon des processus différents pour les 
divers déchets (par exemple, la mise en décharge du plastique).

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la chaîne 
d’approvisionnement humanitaire

Soutenu par la 
base de données 
de fond du 
logiciel d’ACV
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Méthodologie

1(PNUD, 2023), 2(Nations unies, 2021)

Ressources :

Traitement

Fabrication

Distribution

Utilisation

Fin de vie

Cycle de 
vie 

complet 
d’un 

produit

Les analyses du cycle de vie (ACV) sont réalisées pour 
comprendre la contribution des étapes du cycle de vie
à la charge environnementale globale des produits, 
généralement dans le but :

• d’identifier et de hiérarchiser les possibilités 
d’amélioration, et/ou

• de comparer des produits similaires

Une ACV peut prendre en compte l’ensemble du cycle de 
vie d’un produit (de l’extraction des matières premières à 
l’utilisation et à l’élimination du produit lui-même) à travers 
de multiples dimensions environnementales (par exemple, 
le réchauffement climatique, la pollution des sols, la 
pollution de l’eau). 

Qu’est-ce que c’est et pourquoi c’est fait ?

Une méthodologie complète

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la 
chaîne d’approvisionnement humanitaire
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Le prépositionnement est-il meilleur pour 
l’environnement ? Les conflits entraînent-ils une 

augmentation des incidences sur l’environnement ?

Question motivant l’étude

Kit de premiers secours :

Étude 1 : Santé

© FNUAP

Envisagez trois scénarios d’acquisition d’un kit médical 
(68 articles, comprenant principalement des produits 
pharmaceutiques, des produits jetables et des 
emballages) destiné à une zone de conflit :

1. Depuis l’Europe par avion*

2. Depuis l’Europe par la mer*

3. Depuis l’Inde avec prépositionnement à Dubaï par 
la mer

*L’un des éléments du kit, l’ocytocine, nécessite une 
chaîne du froid et doit être acheminé par avion dans les 
deux cas.
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La fabrication représente
30-40 % de l’empreinte 
carbone du kit.

Le transport aérien 
n’est pas envisageable. 
Lorsqu’elles sont 
distribuées par voie 
aérienne, les émissions 
de gaz à effet de serre 
augmentent de près de 
90x par unité. 

Le 
prépositionnement
(180 jours) implique 
des émissions de 
GES plus 
importantes pour le 
stockage que pour la 
livraison directe.

Base de l’étude 1

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la 
chaîne d’approvisionnement humanitaire

La distribution à l’intérieur d’un pays est similaire à 
celle de la fabrication et du transport aérien. La 
chaîne du froid joue un rôle important, notamment 
parce que le camion transportant l’ocytocine reste 
inactif pendant 45 jours en moyenne à la frontière.
Cela s’ajoute à 3 arrêts distincts dans le pays avant 
que le kit ne parvienne aux utilisateurs finaux. Cela 
illustre les complexités associées aux conflits et les 
implications pour les émissions de gaz à effet de 
serre.

Stockage de la chaîne du 
froid

Transport de la chaîne du 
froid

L’élimination (y 
compris les stocks 
périmés) a également 
un impact important.
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Toutes les sources d’énergie sont remplacées par des énergies 
renouvelables, notamment l’énergie éolienne aux Pays-Bas et l’énergie 
solaire en Inde, aux Émirats arabes unis et dans le pays de destination. Cela 
implique une réduction significative des émissions de gaz à effet de serre et 
illustre comment l’intégration d’alternatives durables peut contribuer à 
réduire les défis environnementaux associés à des contextes complexes et 
à des conflits.

Lorsque les marchandises générales sont 
distribuées par voie maritime, les 
émissions de gaz à effet de serre liées au 
transport sont réduites de manière 
significative. Ce résultat peut être amélioré 
lorsque le transport aérien pour la chaîne 
du froid peut également être éliminé.

Alternatives de l’étude 1

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la 
chaîne d’approvisionnement humanitaire
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Les achats locaux sont-ils plus respectueux de 
l’environnement que les achats mondiaux ?

Question motivant l’étude

Aliments 
enrichis

Étude 2 : Nourriture

© PAM / Evelyn Fey

Envisagez trois scénarios d’approvisionnement en 
produits alimentaires dans une région en 
développement (Afrique de l’Est) :

1. Achats locaux de l’Afrique de l’Est* 

2. Marchés publics mondiaux de l’Europe par voie 
maritime

3. Marchés publics mondiaux de l’Europe par voie 
aérienne

*78 % du poids de l’article proviennent de sources 
locales (maïs et soja). Les autres ingrédients proviennent 
du monde entier.



19

0

2

4

6

8

10

12

Local procurement Global procurement by sea Global procurement by air

kg
 C

O
2

e
q

.

Émissions totales de GES dans tous les scénarios

Bases de référence de l’étude 2

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la 
chaîne d’approvisionnement humanitaire

La production 
agricole est le 
principal responsable 
des émissions de GES 
dans les scénarios 1 
et 2.

L’impact du transport est 
légèrement plus élevé dans le 
scénario mondial que dans le 
scénario local, lorsque le transport 
se fait par voie maritime. Quand l’air
est pris en compte, le scénario 
change de manière significative.

L’énergie nécessaire au stockage a 
également des incidences 
environnementales importantes 
(plus que le transport international 
pour les scénarios 1 et 2).

La production d’emballages est 
également importante, surtout si 
l’on considère l’élimination à la 
fin du cycle de vie (environ 25 %).

Notez que pour le scénario local :

• GES provenant du maïs et du soja 
(d’origine locale) :  0.03 kg en éq. CO2

(78% du poids)

• GES provenant du reste (source 
mondiale) : 0.04 kg en éq. CO2 (22% 
du poids)
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Maize
11%

Soybeans
6%

Dried skim 
milk powder

75%

Refined 
soybean oil

5%

Sugar
3%

Bases de référence de l’étude 2

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la 
chaîne d’approvisionnement humanitaire

Maize
4% Soybeans

8%

Dried skim 
milk powder

79%

Refined 
soybean oil

7%

Sugar
2%

Le lait écrémé en poudre contribue à 79 % 
(au niveau local) et 75 % (au niveau 
mondial) des émissions de carbone alors 
qu’il ne représente que 8 % du poids total 
du CSB++.
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Émissions totales de GES dans tous les scénarios

Alternatives de l’étude 2

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la 
chaîne d’approvisionnement humanitaire

Opter pour un concentré de 
protéines de soja d’origine végétale1 

peut réduire de manière significative 
les émissions de GES associées à la 
production. Il convient toutefois de 
trouver un équilibre avec les besoins 
nutritionnels. Bien que la production 
agricole ne domine plus l’empreinte 
de la chaîne d’approvisionnement, 
des améliorations sont encore 
possibles (notamment en ce qui 
concerne les méthodes de 
production). 

0
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Local procurement Local procurement
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1 (Regier et al., 2019 ; Ward et al. 2020)

Explorer davantage les possibilités 
de production et d’élimination 
durables des emballages (par 
exemple, réutilisation et recyclage) 
devrait être une prochaine étape.

L’impact de l’entreposage, 
notamment à l’intérieur du pays, 
diminue également lorsque des 
panneaux solaires sont installés.
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Le prépositionnement est-il meilleur pour 
l’environnement ? Les conflits entraînent-ils une 

augmentation des incidences sur l’environnement ?

Question motivant l’étude

Bâche

Étude 3 : Abris

© cICR / Sergiy Ishynov 

Mesurer les incidences sur l’environnement d’une 
bâche utilisée comme abri et livrée en Ukraine, en 
tenant compte de différents scénarios 
d’approvisionnement et de distribution :

1. Fabrication en Chine avec prépositionnement 
en Belgique 

2. Fabrication en Chine et livraison directe via la 
Roumanie
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La production et 
l’industrie 
manufacturière sont les 
principales responsables 
des émissions de gaz à 
effet de serre, 
principalement à cause 
du plastique vierge. La livraison directe 

permet de réduire les 
émissions de gaz à effet 
de serre. Dans ce cas, le 
prépositionnement
implique des distances 
de transport plus 
longues pour le 
transport maritime et 
routier, ce qui entraîne 
une empreinte plus 
élevée que la livraison 
directe.

Émissions de GES associées à chaque étape de la chaîne 
d’approvisionnement

Émissions de GES associées aux étapes de la distribution 
internationale

Bases de référence de l’étude 3

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la 
chaîne d’approvisionnement humanitaire

Avec des distances de 
transport et des 
durées d’entreposage 
comparativement 
plus courtes, la 
distribution à 
l’intérieur du pays est 
l’étape qui contribue 
aux émissions de GES 
les plus faibles.

7.77

4.03

0.16
2.83

PEHD
PEBD

Électricité
Calpet
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La production et 
l’industrie 
manufacturière sont les 
principales responsables 
des émissions de gaz à 
effet de serre, 
principalement à cause 
du plastique vierge. La livraison directe 

permet de réduire les 
émissions de gaz à effet 
de serre. Dans ce cas, le 
prépositionnement
implique des distances 
de transport plus 
longues pour le 
transport maritime et 
routier, ce qui entraîne 
une empreinte plus 
élevée que la livraison 
directe.

Émissions de GES associées à chaque étape de la chaîne 
d’approvisionnement

Émissions de GES associées aux étapes de la distribution 
internationale

Étude 3 : Abris

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la 
chaîne d’approvisionnement humanitaire

Avec des distances de 
transport et des 
durées d’entreposage 
comparativement 
plus courtes, la 
distribution à 
l’intérieur du pays est 
l’étape qui contribue 
aux émissions de 
émissions de GES les 
plus faibles.

7.77

4.03

0.16
2.83

PEHD
PEBD

Électricité
Calpet
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Les véhicules électriques sont-ils plus respectueux 
de l’environnement que les véhicules à moteur à 

combustion interne ?

Question motivant l’étude

Abris

Étude 4

© cICR / Sergiy Ishynov 

Comparer les VE de taille moyenne aux véhicules à 
moteur à combustion interne de taille moyenne et de 
grande taille, en tenant compte de différents scénarios 
de consommation de carburant et d’électricité en 
Afrique de l’Est et au Moyen-Orient :

1. VE de taille moyenne
a) Kenya réseau local
b) Liban réseau local
c) Jordanie réseau local
d) Générateur diesel
e) Panneaux solaires

2. Véhicules à moteur à combustion interne de taille 
moyenne roulant à l’essence

3. Grand véhicule à moteur à combustion interne 
roulant au diesel
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La production des VE est plus 
importante que celle des véhicules 
à moteur à combustion interne de 
taille moyenne en raison 
d’exigences plus élevées en 
matière de ressources.

Les émissions de gaz à effet de 
serre lors de la phase 
d’utilisation (200 000 km) sont
plus élevées pour les deux 
véhicules à moteur à 
combustion interne que pour 
les VE, mais le degré dépend de
la source d’électricité.

Si l’on considère l’ensemble du cycle de vie 
complet, le VE implique des émissions de GES 
plus faibles que les deux véhicules à moteur à 
combustion interne.  Cependant, l’impact du 
réseau du réseau libanais (essentiellement du 
pétrole) est plus de deux fois supérieur à celui du 
réseau kenyan (essentiellement des énergies 
renouvelables) et le triple de celui de l’énergie 
solaire. 

Émissions de GES liées à la 
production

Émissions de GES liées 
à l’utilisation

Émissions totales de GES sur l’ensemble du cycle de 
vie

Étude 4 : Parc 
de véhicules

Donner de la visibilité environnementale aux opérations de la 
chaîne d’approvisionnement humanitaire
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Résumé des principales 
conclusions, recommandations et 
étapes suivantes

CONCLUSIONS

Image : Des champs fertiles grâce à des techniques agricoles améliorées au Tchad en 2021 ©PAM / 
Evelyn Fey
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Résumé des principales conclusions
Travaux en cours

La production et 
l’approvisionnement sont les

principaux moteurs dans 
toutes les études de cas.

Le cycle de vie des 
articles (de la production 

à l’élimination) est 
essentiel.

Le transport aérien change la donne en 
termes d’impact sur l’environnement, 

notamment en ce qui concerne les 
émissions de carbone.

La source d’énergie est 
toujours un facteur important 

dans la contribution aux 
impacts.

Les conflits peuvent accroître l’impact sur 
l’environnement, mais ils dépendent de 

plusieurs facteurs opérationnels et 
contextuels.

L’efficacité est 
également un moyen de 
réduire les incidences 
sur l’environnement.

Synthèse des résultats et étapes suivantes

Les distances réduites 
s’additionnent, mais de 

nombreuses dynamiques sont 
en jeu dans la localisation.
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Le fait de ne mesurer que des étapes 
spécifiques limite la vue d’ensemble et 
ne permet pas d’identifier les « points 
chauds » de la chaîne 
d’approvisionnement, qui sont 
nécessaires pour créer une stratégie 
globale de réduction des incidences sur 
l’environnement.

L’efficacité est également un moyen de 
réduire l’impact sur l’environnement en 
optimisant l’utilisation des ressources. 
Une meilleure planification et une 
meilleure préparation peuvent 
améliorer l’efficacité et réduire les 
conflits entre les priorités humanitaires 
et la durabilité environnementale.

Envisagez votre chaîne 
d’approvisionnement de bout 
en bout, depuis les intrants 

jusqu’aux opérations

L’élaboration de stratégies (à long 
terme) visant à soutenir la durabilité 
environnementale devrait être alignée 
sur les opérations (à court terme).
L’évaluation de la manière dont les 
activités quotidiennes soutiennent (ou 
entravent) les objectifs de durabilité
est une étape nécessaire. 

Recommandations pour les praticiens
Travaux en cours

Par exemple, la production et la 
fabrication constituent souvent l’impact 
le plus important, mais ne sont pas 
considérées comme des activités 
directes de l’organisation. 

Mettez en œuvre le 
changement aux niveaux 

opérationnel et stratégique

Améliorez l’efficacité des 
opérations et renforcez la 

planification et la préparation

Par exemple, la mise en œuvre de VE 
dans des zones où le réseau électrique 
est dominé par les combustibles fossiles 
peut limiter les avantages ; il convient 
d’y associer la source d’énergie.

Par exemple, la planification permet 
d’opter plus facilement pour des modes de 
transport plus lents (ayant une incidence 
moindre sur l’environnement) et de réduire 
les déchets provenant des stocks périmés.
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Tester l’effet de solutions 
alternatives (par exemple, 
les panneaux solaires)

Nov. 2023

Étapes suivantes

Article 1

Article 2 

Combiner l’ACV avec la 
méthodologie de la 
dynamique des systèmes

Synthèse des résultats et étapes suivantes

Intégrer l’étude 4 dans 
le projet et préparer la 
soumission

Déc. 2023



31

Merci de votre attention !
Avez- vous  des  QUESTIONS ?
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Annexe 1
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Certaines catégories 
expriment des 
impacts plus globaux
(par exemple, le 
changement 
climatique), tandis 
que d’autres se 
réfèrent à des 
impacts plus locaux 
(par exemple, 
l’utilisation des sols, 
l’écotoxicité de l’eau 
douce, etc.).

Remarque :

Analyse du cycle de vie
Quelles sont les catégories d’impact sur l’environnement prises en compte ?

*Il s’agit des catégories déclarées selon ReCiPe 2016.
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Un kit médical (santé reproductive) 

Le kit analysé est utilisé pour l’assistance à l’accouchement et contient 
plusieurs produits pharmaceutiques et produits à usage unique. C’est l’un des 
kits les plus importants pour les organisations humanitaires en termes de 
volumes de livraison. 

Le kit comprend un total de 
68 articles, alliant produits 
pharmaceutiques et produits 
à usage unique : 
médicaments, cathéters, 
extracteurs, tubes, seringues, 
compresses, gants, etc. 

Composants des kits

Primaire : plastique
Secondaire : boîte en carton
Tertiaire : boîte en carton

Emballage

Poids total 102 kg

77 kg

25 kg

Composée de :

Le kit analysé est plus complexe que celui présenté ici

Étude 1 : ACV d’une trousse médicale base de comparaison
Trois études d’évaluation du cycle de vie
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Établisseme
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Mnfrs
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Fournisseur B (IN) HRD ONU Dubaï Établisseme
nt de santé

Mnfrs
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ar
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3

Fournisseur A (NL) Pays X

Fournisseur A (NL) Pays X

Pays X

quatre étapes
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s

Manuf. et 
transport 
national

Distribution internationale
Distances 

dans le pays. Élimination

Dist: Distribution | nat. : Nat. | Manuf : Fabrication | Mnfrs : Fabricants

Étude 1 : ACV d’une trousse médicale scénarios envisagés
Trois études d’évaluation du cycle de vie
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Un produit d’aide 
alimentaire : CSB++ (alias 
Super Cereal Plus) 

Nous comparons le cycle de 
vie complet de l’OEC++ (y 
compris la production et 
l’élimination de l’emballage) à 
partir de deux options 
d’approvisionnement : un 
fournisseur mondial et un 
fournisseur local (d’une 
organisation humanitaire 
sélectionnée)

55 % de maïs
24 % de soja
8 % de lait écrémé en poudre
3 % d’huile de soja raffinée
9 % de sucre
1 % de produits de 
fortification

Composants agricoles

Primaire : plastique métallisé
Secondaire : boîte en carton

Emballage

Poids total 1,7 kg

1,5 kg

0,2 kg

Composé de :

CSB++

Trois études d’évaluation du cycle de vie
Étude 2 : ACV d’un produit alimentaire base de comparaison
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cinq étapes

Trois études d’évaluation du cycle de vie
Étude 2 : ACV d’un produit alimentaire scénarios envisagés
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Trois études d’évaluation du cycle de vie
Étude 2 : ACV d’un produit alimentaire résultats

Impacts environnementaux dans toutes les catégories (normalisés)



39

Le cycle de vie de trois types de véhicules : 
VE de taille moyenne ou véhicules à moteur 
à combustion interne de taille moyenne et 
de grande taille

Nous comparons le cycle de vie complet d’un VE et de 
deux VCI (y compris la production, l’utilisation et 
l’élimination) pour des opérations humanitaires dans 
trois pays : Kenya, Liban et Jordanie

Trois études d’évaluation du cycle de vie
Étude 3 : ACV d’un VE par rapport à un VCI base de comparaison
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trois étapes
Trois études d’évaluation du cycle de vie
Étude 3 : ACV d’un VE par rapport à un VCI scénarios envisagés

La composition du réseau local 
est un élément clé de l’impact 
global du VE. Selon la base de 
données de base de l’ACV, les 
grilles locales sont les suivantes :
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Trois études d’évaluation du cycle de vie
Étude 3 : ACV d’un VE par rapport à un VCI résultats

Impacts environnementaux dans toutes les catégories (normalisés)
Impacts environnementaux dans toutes les catégories (normalisés)
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La production du véhicule 
électrique, en particulier 
de la batterie, contribue 
fortement à l’écotoxicité 
de l’eau (dommages aux 
cours d’eau) et à la 
toxicité cancérogène pour 
l’homme (dommages à la 
santé humaine).

Trois études d’évaluation du cycle de vie
Étude 3 : ACV d’un VE par rapport à un VCI résultats

Résultats pour l’écotoxicité en eau douce et en mer Résultats concernant la toxicité cancérogène pour 
l’homme



43

Trois études d’évaluation du cycle de vie
Étude 3 : ACV d’un VE par rapport à un VCI résultats

Émissions de GES liées à la production Émissions de GES liées à l’utilisation

Émissions totales de GES sur l’ensemble du cycle de vie

GES associés à la production et à l’élimination de chaque véhicule 
(kg en éq. CO2) 

À partir de quel moment les émissions de carbone d’un véhicule 
électrique sont-elles inférieures à celles d’un véhicule à moteur à 
combustion interne de taille moyenne ?



High Density 
Polyethylene …

Low Density 
Polyethylene …

Calcium … Polyethylene …

Base de comparaison

Matériel Poids (kg) Entrée dans le modèle

Granulés de polyéthylène 
haute densité (PEHD)

2,654
Polyéthylène, haute densité, 

granulés [Moyenne 

mondiale]

Granulés de polyéthylène 
basse densité (PEBD)

1,496
Polyéthylène basse densité, 

granulés [Moyenne 

mondiale]

MB blanc et gris 0,290
Polyéthylène, haute densité, 

granulés [Moyenne 

mondiale]

Calpet 0,241

• Carbonate de calcium 0,212
Carbonate de calcium 

[Moyenne mondiale]

• Granulés de polyéthylène 
haute densité (PEHD)

0,014
Polyéthylène, haute densité, 

granulés [Moyenne 

mondiale]

• Granulés de polyéthylène 
basse densité (PEBD)

0,014
Polyéthylène basse densité, 

granulés [Moyenne 

mondiale]

MB UV 0,097
Polyéthylène, haute densité, 

granulés [Moyenne 

mondiale]

MB noir 0,049
Polyéthylène, haute densité, 

granulés [Moyenne 

mondiale]

Poids de la bâche 4,825

Sangles en PET 0,010
Polyéthylène téréphtalate, 

[Moyenne mondiale]

ll  
Bâche PE tissée [Moyenne 

Em
b

al
la

ge

1 bâche standard du CICR (6x4 m) et 
un emballage comprenant :

B
âc

h
e
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Comparaison par catégories d’impact

(Prépositionne
ment)

(Direct)
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Comparaison par catégories d’impact par étape
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Comparaison des catégories d’impact 
normalisées par étape
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Scénario 1 (Prépositionnement) par étape
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Scénario 1 (Prépositionnement) normalisé par étape
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Scénario 2 (direct) par étape
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Scénario 2 (direct) normalisé par étape
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